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+ Facilité, accessibilité

+ Pilotage ludique,
maniabilité

+ Sécurité passive

= Utilisation simultanée de

I’accélérateur
et des trims déconseillée

a Boxer est proposée dans le tradition-
Lnel sac de parapente ITV de 130 litres.

Il est pourvu de plusieurs poches, une
grande en facade, une petite au sommet et
une en « filet extensible » sur le flanc latéral,
Un sac anti-UV ainsi qu’une sangle de com-
pression et un petit sac pour les élévateurs
sont également fournis.

SURE CAR TRES AUTOSTABLE
Homologuée en A, la Boxer est une aile a
forte sécurité passive, dotée d’un profil se-
mi-reflex « prononcé ». On entendra par 1
que la dose d’autostabilité introduite dans
la conception est plus importante que pour
la Dakota. Pourvue de 42 alvéoles, I’aile est
equipée de 4 lignes de suspentes avec élé-
vateurs fins, chacun repéré par des couleurs.
Les maillons de suspentage sont pourvus de
sécurités en plastique.

Les freins sont généreusement garnis et confor-
tables. Belle évolution au niveau des aimants
qui ont été remplacés depuis la Dakota par un
modele plus puissant et ne font plus défaut
lors de la manipulation des élévateurs. Cela ne
lache plus ! On ne peste donc plus & récupérer
les freins tombés dans les suspentes. La liaison
commande/drisse de freins est pourvue d’éme-
rillons qui évitent les torsades a I'usage...

Les ¢lévateurs de la Boxer sont équipés de
trims étalonnés. Deux marquages cousus
jaunes indiquent neutre et 2/3 détrimée.
Entre chacun, un marquage de couture grise
permet un repérage intermédiaire d’ou un
réglage précis des trims. Ces derniers sont
pourvus a leurs extrémités d’une poignée
sangle bien pratique pour leur préhension.

LEGERE : ENTRE 5 ET 5,6 KG

ITV propose en option des élévateurs pour-
vus d’accélérateurs, exclusivement pour une
utilisation vol libre. La Boxer s’y préte. Les
suspentes hautes sont en Aramide 160 et les
basses en Aramide 240. Les AV sont de cou-
leurs différentes, pratiques pour un rapide re-
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ITV avait marqué sa premiére incursion chez nous
de ’empreinte de sa Dakota, sa premiére aile dé-
diée au paramoteur et introduisant le semi-reflex
dans sa gamme. La Boxer arrive sur le marché avec
de gros atouts pour séduire les pilotes dés leur
sortie d’école et, bien apreés, pour ceux désireux
de voler ludique en toute quiétude.

pérage et la mise en place prévol. L’ancrage
du suspentage sur I’intrados est en téte
d’alouette sur un renfort tissu.

Une ouverture velcro est prévue en bord de
fuite pour nettoyer I’intérieur. C6té voile, le
tissu employé pour la fabrication de la Boxer
est Dominicotex enduit, du 40 g en extrados
et du 35 g en intrados. Un excellent textile au
dire de Bertrand, le boss de Rip’ Air, consulté
sur le sujet et dont I’avis éclairé est précieux.
L'aile est légere avec 5 kg pour la version S
45,6 kg pour la XL.

La Boxer se décline en 4 tailles (S, M, L,
XL) pour un PTV (Poids Total Volant) al-
lant de 80 a 180 kg. Heniu Dyduch, le boss
@’ITV, nous a proposé la M pour cet essai.
Avec 26 m? de surface, un PTV de 120 kg,
la charge alaire de I'essai était de 4,61kg/m?.
Couleur de suspentage et repérage des é1é-
vateurs rend la prévol évidente. Un pre-
mier atout pour aborder son vol sans stress
en toute serénité. Une seule longueur d’ac-
croche sur I’élévateur mais une double
boucle. Anneaux fendus pour I’accélérateur,
simple et rapide a mettre en ceuvre.

PRISE EN CHARGE RAPIDE

Face voile comme dos voile, avec ou sans
vent, le gonflage estun régal ! Laile écope ef-
ficacement, monte facilement et de fagon ho-
mogene pour s’arréter au-dessus de la téte. Le

CONDITIONS DE L’ESSAI

Altitude de travail 550 m
Altitude terrain 466 m
Pression QNH 1013 m
Température sol 12°
Vent 5 km/h

VIATER
Voile ITV Boxer 26 (M)
Paramoteur Air-conception
Moteur Moster 185 de Vitorazzi
GPS Garmin 60CSx
Alti-vario Bréuniger compétition
Prix TTC 2 800 euros

gonflage devient enfantin ! Avec un peu d’air
face voile, sans méme toucher aux ¢lévateurs,
I"aile se cale au-dessus de la téte. Son contréle
est aisé et sans surprise.

Au décollage, la prise en charge est rapide et
franche ; pas besoin ici d’une course effré-
née pour se sentir porté. Une réelle évolution
également par rapport a la Dakota. Le taux de
montée avec notre Moster 185 est fulgurant
2,5 m/s au 3/4 du régime moteur. Un fait qui
se confirmera tout au long de I’essai, la Boxer
n’est pas gourmande en régime et conviendra
a des pilotes équipés de moteurs standard. La
nécessité d’un monstre ne s’impose pas.

UNE AILE QUI INCITE

A PROGRESSER

La Boxer distille une sensation de solidi-
t¢. En conditions turbulentes, 1’aile absorbe :
elle se montre amortie et confortable. On re-
trouve ici une part de la philosophie d’aile de
speed flying comme la Bip Bip, sa cousine,
¢galement chez ITV. Leurs profils spécifique-
ment adaptés aux vols rapides, souvent dans
des conditions ventées, parfois musclées, sont
particulicrement robustes a la turbulence.

Les commandes sont douces et I’amplitude
pour entrer en virage beaucoup plus faible
que sur la Dakota. L’entrée en 360 est obtenue
rapidement aprés 1/4 de tour et une franche
action sur I'une des commandes.

Laile plonge alors en virage. Efficace, la des-
cente obtenue peut étre facilement maintenue
sans qu’une maitrise pointue de cette tech-
nique ne soit nécessaire.

La ressource est franche et facilement gérable
avec un peu d’entrainement. Il conviendra
néanmoins pour le pilote peu aguerri a la tech-
nique d’y venir progressivement et de quitter
la spirale de descente en douceur pour ne pas
geénérer une ressource difficilement gérable.
Ce type d’aile est, de toute fagon, la plus to-
Iérante pour I'apprentissage de ces techniques
de pilotage. Un bel outil de progression et de
perfectionnement. ..



TECHNIQUE DE CONSTRUCTION
Marque ITv

Aile Boxer
Fabrication ITV (Annecy) et
Sri-Lanka
Voile
Type de cellules Double
Etais diagonaux en « V » Oui sur rang B avec
intrados en V
Renforts mylar Grille polyester mylar
aux nez de cloison
Renforts transversaux Non
ligne « D »
Renforts aux sanglettes Triangles de répartition

+ jonc polyamide demi-
lune sur le dernier rang

Tissu Dominicotex enduit,
40 g en extrados et
Dominicotex enduit, 35 g
en intrados.

Ouverture de nettoyage Oui

Etat surface Classique

Suspentage

Matériau Hautes : Aramide 160
Basses : Aramide 240

Répartition 4 lignes (A, B, C, D) avec
3 ramifications pour les
hautes

Ramification Patte d'oie

Elévateurs

Branches 4

Repéres colorés Oui

«A» dédié oreilles Oui

Renfort au mousqueton sellette | Oui

Blocage des suspentes Oui plastique

sur maillons

Accélérateur Oui

Poignées de commande

Fixation Aimants

Tenue Trés bonne

Appui Souple avec émerillon

Ancrage freins

Tenseurs a anneaux Non

Position Extrémités bord de fuite

Appréciation globale * KKk

Sac et accessoires

Forme Type parapente

Volume Moyen

Dessus de sac Oui

Poches

Ceinture ventrale amovible Non

Portage Bon

Sac interne Oui

Sac a élévateurs Non

Accélérateur Oui

Particularités Néant

Appréciation globale * %k Kk

Rappel : % **xle top, ***trés bon, xxpeut mieux faire, *bof

La Boxer posséde un élévateur
fin a 4 branches dont les A sont
repérés d’une couleur distinctive.

Pourvue de 42 alvéoles, I'aile
affiche une forte autostabilité.

L’aile bénéficie de renforts
triangulaires a la liaison

suspente/intrados, gage d’une
bonne construction.

REACTION SAINE
AUX FERMETURES

Détrimée, I"aile passe les 50 km/h sans
que cela ne demande au moteur un ex-
ces de régime, et reste maniable dans cette
configuration plus « reflex ». Nous avons
pousse la béte dans ses retranchements en
provoquant une fermeture frontale a plein
régime en conditions un peu turbulentes.
Son comportement est tres sain. La Boxer
rouvre immédiatement sans I’ intervention
du pilote, sans modification de sa trajec-
toire et sans perte d’altitude importante.
L’abattée qui suit la réouverture et le re-
tour dans le domaine de vol sont facile-
ment gérables. Bon a savoir : on peut avoir
confiance en temps de crise !

Pour ce qui est des fermetures asymé-
triques provoquées, pas de surprises non-
plus, l'aile garde également son cap. Il
faut, dans cette configuration, s’enfoncer
franchement dans la sellette pour entrer
en virage. Un comportement globale-
ment tout a fait en adéquation avec le ca-
hier des charges d’une aile destinée a un
large public.

Bien qu’amortie, la Boxer reste trés
joueuse et maniable. Une trés bonne alter-
native pour faire ses armes avant de pas-
ser sous une aile plus pointue ou bien pour
voler longtemps et sereinement. La Boxer
est plus ludique qu’une navigatrice hautu-
riere. A chacun son jardin d’Eden.

ATTERRISSAGE : « DU VELOURS »
Avec ou sans vent, le poser est sans sur-
prise et s’effectue en charentaises ! Il ne
faut évidemment pas abuser des freins,
surtout en conditions ventées, pour ne
pas restituer trop fort ! L’aile est amor-
tie a souhait, en roulis comme en tan-
gage, et conserve au mieux sa trajectoire
sans nécessiter une intervention du pilote.
Difficile donc de se faire surprendre.

En conclusion, la Boxer est forte de nom-
breux atouts qui devraient lui permettre
de rencontrer un succes a 1’'image de ce-
lui que la Dakota s’offfit & son heure et a
laquelle elle va inévitablement succéder.
Accessible, elle offre toutes les qualités
qui correspondent & sa catégorie pour un
tres bon rapport qualité/prix. Cela devrait
ravir un grand nombre de pilotes désireux
de voler en toute quiétude sous une aile fa-
cile, ludique et stire. [

Vos réactions : redaction@flying-pages.com



